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KORREX-Andruckpresse

Type Frankfurt-Kraft-LuftMaschinen Nr. 3769
Format 61 x 86 cm Schrifthbhe 24 ¢ 85 mm
Baujehr 1967 _ Walzenbezugsmasse: Durchmesser 60 Lange 830 mm

Druekzylin.glﬁrantriab:

Fabrikat: . SEW - Bruchsal Getrisbetype: R 53 v D 22~4 BK
Spannung: 220/380 Stromaufnahme: 2 o/1 » 15 Leistung: 0,37 kw
' Geschaltet auf 380 Vol

Spulenspannung der Motorbremse: 220 Volt

Getriebe Nr, . _ .. Motor Nr. v FR T Zo¥

KellremenmaBe: 13 X 1676 ; . g

Farbzylinderantrieb:

Febrkat: . OEW - Bruchsal Getriebetype: R 52 v D 71 N - 4
Spannung: 220/38.0. .. Stromaufnahme: 1, 94/1 y 12 Leistung: 0,37 kw
Geschaltet auf 380 Volt

Getriebe Nr. ! Motor Nr. 7% 74 #.7 §

Zubehor:
__ Rillenfundament Extra Farbwerke
. Klischee-Einhénger Extra Auftragwalzen
__Facettenhalter ' ; Extra Walzenspindein
_Lochstanze mit — ohne Unterbau Ersatz Gummidrucktuch

1 GIattstrsldivorrichtung
SchnellschlieBsteg
SchlleBrahmen

Werkzeug:

"N __Inbusschliissel 3 14,5, 6 3 8 mmsw Ulkanne
4  GabelschlieseiB%X9,10x13,14x17,19x24
1 Walzenpriifer 24 9 85 mm

Handkurbel zum Farbwerk

Schraubenzieher
Stahlstifte
Steckechlussel

Kugelkopfschraubendreher
6kt.Schraube M 10 x 3o

Facettenhalterschlissel
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Bedienungsanleitung zur KORREX II.

Transport der Maschine.

Unverpackt durch Lastkraftwagen, auf 2 Bohlen montiert.

Der Anlegetisch 1st abgenommen. Die beiden Sténder auf welchen der.
Anlegetisch aufgeschraubt wird, sind ebenfalls abgenommen. Der Druch
zylinder ist in die Mitte des Druckfundamentes gerollt, dadurch vers:
kiirzt sich die Ladefldche auf 1,90 m. ,

. In den seitlichen Fiilhrungsbahnen des Druckfundamentes sind Holzer el

gesetzt, damit ein Rollen des Druckzylinders wihrend des Transportes
vermieden wird, A : >
Der Druckknopftaster am Stdnder der Bedienungsseite ist abgeschraub
die Steuerleitung zum Druckknopftaster Jedoch bleibt angeachloaaenwh

Yettogewicht der Maschine 1600 kg. s ety g
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Verpackt in Kiste.

Die Demcntége der Maschine ist bei Kistenverpackung genau wie bei un
verpacktem Transport. :

Bruttogewicht der Maschine bei Xistenverpackung ca. 1800 kg.

dufstellung der Nuschine.

Nach dem Empfang der Maschine ist diese, mit noch festgestelltem
Druckzylinder, an den Aufstellungsort zu transportieren.

Fun erfolgt die Keinigung aller eingefetteten Teile mit Lappen unad
Dirste unter Verwendung von Waschbenzin oder Petroleum.

Die beiden Stédnder, auf welchen der Anlegetisch festgeschraubt wird,
8ind auf dem Unterbau der !‘aschine hinter dem Druckfundament fest=
zuschrauben. Der Druckknopftuster ist auf seiner Grundplatte zu bes
festigen und das Kabel wieder ordnungsgemidl zu verlegen. i
Nunmehr kann .der Anlegetiach aufgelegt und verschraubt werden.

Nit einer Maschinen-Wasserwaage ist die “aschine genau nach allen
Seiten auszurichten. Zum Unterlegen sind keine Keile, sondern Pred=
span, “appe usw. zu verwenden.

Der AnschluB an das Drehstromnetz sollte der Betriebselektriker oder
der Werksmonteur vornehmen. Die Drehrichtung des Farbzylinders ist

nicht einerlei. Er muB von der 3edienungsseite aus gesehen entgegen=
gesetzt dem Uhrzeigersinn laufen. '

Hand@abung der Naschine.

Der Druckzylinder der Maschine steht in Anlegestellung, wenn er linke
am Tischanfang steht. In dieser Stellung erfolgtdie Bogenanlage.

Pie Vordermarken am Zylinder sind in Druckrichtung durch geridndelte
Skalenmuttern verstellbar.

Cie Uber den ganzen Anlegetisch hinweg verschiebbare Seitenmarke ers
moglicht ein wiederholt gleichmédBiges Anlegen des Druckbogens. Eine
zwelite Anlegemarke steht fir den Bedarfsfall zur Verfigung.

Das Cffnen der Greifer erfolgt durch das FuBpedal in Anlegestellung
des Cruckzylinders. Ist beabsichtigt den Druckstock vor dem eigent=
lichen Druck einzufdrben, 80 ist vor Anfahren des Druckzylinders die
Schubstange links neben der Waschvorrichtung in die Xaschine hinein
zu schieben.
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Soll der Druckzylinder beim folgenden Durchgang auf Drucketellung
bleiben, 80 ist die Schubatunge wieder heraus zu ziehen.

Eine durchgehende, verstellbare Zylinderbiirate streicht den Bogen
wihrend des Druckes auf dem Zylinder glatt. Nach Druckende hebt sich .
die BUrese automatisch vom Zylinder ab.

Die Greifer bleiben bis zum Druckende geschlossen. Der Druckzylinder
schaltet am Druckende automatisch, oder durch Druckknopfbetiitigung
um und dle Bogenausfuhr erfolgt selbettéitig wihrend des Zylinder=
ricklaufes auf eipen mitfahrenden Ablegetisch. Zwei Magnetestege die=
nen als Anschlag.”"S8ie sind so zu stellen, daB dem Druckbogen hiche
setens 1 cm Spiel zwischen dem Blasrohr und den Magnetstegen bleibt.

Der Druckz{1$nder der Maschine hat sich beim Anschlag am Druckende
bereits selbsttéitig abgehoben und f#hrt ohne den Aufzug zu bedrucken
wieder in seine Aupgangyatollung gurick. ;

Die Druckspannung ipt,d@rch Anderung der Aufzugstirke zu regulieren.

Der Aufzug ist an der Greiferkante unter der Greifereinrichtung eins=
geklemut. Auf der Oegenseite ist das Gummituch und der Straffen wie

an Schnellpreassen tiblich mit je einer Wickelstange gespannt. Ein

Stift zum Spannen des Aufzuges steht gzur Verfigung und wird an den
Wiokelstangen auf der Bedienungsseite der Maschine angesetut. ,
Die beiden Sperrhebel der Spannstangen kiinnen vom Sperrad abgeschwenkt
und arretiert werden.

Rie Schmitgleisten sind unter ailen'ﬂuat&nden sauber und trocken zu
halten. Eine tdgliche Reinigung ist zu empfehlen.

Die KORREX - Andruckpresse ist wichentlich 2 - 3 mal mit 01 zu
schmieren. Die Schmierstellen sind rot gekenngeichnet. Ein Schmier=
plan liegt der Bedienungsanleitung bei.

4'Das Farbwerk der KORREX Il mit elektrischer Farbverrejbung.

.Das Farbwerk der KORREX I/ wird mit einem groBen Parbgylinder von :
150 mm @ angetrieben. 3 Auftragwalzen und 2 Stahlreiber gewdhren eine
glatte, gleichmdBige Einfirbung. Die Auftragwslidn sind kugelgelagert.
Der Reiberteil mit seinen 2 Wechselatahlireibern kann nach vorn ge=
schwenkt werden um eine leichte Zuglinglichkeit zum Parbwerk bei Rei=
nigungsarbeiten zu erreichen.

Durch nach unten schwenken des Parbwerkabstellhebels 8ind sémtliche
Walzen voneinander getrennt. ey

. hintere + + Y i vordere Auftragwalze

K el ) N T

et "’\ s ' M _TM,..__“:__" :
e Farbaylinder T j
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?K-.j1¢:;51ti%nhe acTan;verr‘ lbung sorger 2 Steuerrollen, welche Aide
anlreiber hin und her bewegen.

] Pruckfarte wird auf de'. vorderen Stahlreiber méglichst gleich=
mi o ig wnfeetragen. Nach ventgenter Verrelbung, Binfdrburg dsr korm,
‘nlerern des Druckbogers, karn sofcrt mit dem Druck begonnern werden.

@

Ture rach dem Anfahren des Zylinders bringt ein Leitzihirad die nitts!
‘ere auftragwalze mit ihrem Zahnrad in richtigen Eingriff und das
grbwerk wird von der Zahnstange angetriebe:r.
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“in Trockenlaufen der auftragwalzen ist weitgehendst zu vermeiden
fuzh beim Drucken kleirerer Formen ist auf der garzen Linge der mdlﬂ ;
zen Farbe zu geben. ‘

5) “instellung der Auftragwalzen,

-
~

i
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\ Jede AuTtragwalze ist der Iidhe nach einstellbar, mittels der in den !
; veiderseitigen Walzenlagern befindlichen Hdhereinstellscprauben. ;
{ Me gunaue BDirstellung au? Schrifththe erfolgt mit Hilfe des zur
. “nschine gelieferten Walzenpriifers. Dabei ist das Farbwerk in Jetrieba
gta lung zu bringen. :
ie Tinstellschrauber sirnd mit Druckfedern gegen selbsttétige Ver=
f ‘rehung gesichert.
Auftragwalz en
schﬂﬂhoher
ol
Walzenprife
Druckfundament
) “iusterlung der Stahlreiber.

Yje 3tahlreiber haben die Aufgabe die Druckfarbe gleichmdidlg zu vers
reiber.. Rei in der lidhe richtig eingestellten Auftragwalzenr missen

die Stahlreiber gleichmii3ig auf dieser aufliegen. Ties wird durch Lo=.
se:, der Stahlreibterlager erreicht. Die Stahlreiter stellen sich durch

‘Lr “icengewicht selbsttédtig auf die Auftragwalzen eilr.
“s ist folgendermalen vorzugehen. Das Farbwerk ist in Petriebsste.lung

:1 trirgen.
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/’_A\\ ‘\\r_«//_‘\\

T

( + \{ + i
iy i '\ufoﬂ___

! - ;rbwerk abstellhebel

(in Betriebsstellung)
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.Ja\ Losen der 4 Lagermuttern mit den 2 mitgelieferten 8 mm Stiften.

|b) ¥

%?) inderung oder Erneuerung des Aufzuges.

——

bleiben.

estziehen der Stahlreiberlager,

dabei dirfen sich diese nicht ver=
schieben und die Stahlreiber miissen auf den Auftragwalzen liegen

: T
U T stanireider

—}— Stahireiberiager
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Mit dem Zylinder in Druckrichtung vorfahren bis der Zylinderschlitz

genau nach ober steht.

Mittels mitgeliefertem Stift von 10 mm @ den Straffen bzw. das Gummi=
tuch etwas spannen, Sperrhebel vom Sperrad abschwenken und arretieren.
‘Gummituch und Straffen von den Spannstangen abrollen und festhalten.

Beim Zuriickrollen des Druckzylinders in Anlegestellung den kompletten
Aufzug liber den Anlegetisch flihren und dort ablegen.

Soll der kompl. Aufzug erneuert werden sind die 4 Sechskantmuttern,
mit welchen die Greifereinrichtung angeschraubt ist, um ca. 4 - 5 mm

zu losen.

Aufzug

Greifereinrichtung

e

er

Sperrhebel
Sperrad

Spannstange (Straffen)

Sperrhebel
Sperrad

+-J

Spannstange

_ﬂiunnmnnh)



-

"ur gerade und winkelrecht gefalzte Karton zwischen Pruckzylinder
und Greifereinrichtun: einflihren. Gummituch und den cefaulzten
Straffen einlegen, die dreifereinrichtung dagegendriicken und die 4
Sechskantmuttern zunichst leicht anziehen. Priifen ob der Aufzug an
der Urelferkante exakt sitzt, dann alle 4 luttern festziehen.

L.ose Ausgleichbogen sind im Aufzug panz unten einzulegen.

fahren bis der Zylinderschlitz genau nach oben steht. Gummituch und
den Straffen auf schnellpresseniibliéhe Weise spannen. :

Unter gleichzeitigem Glattstreichen des Aufzuges den Zylinder vors .

3

Die Walzenwaschvorrichtung. - % 8

————

Das Waschen des Farbwerkes erfolgt in seiner Ausgangsstellung; d.h. T
das PTarbwerk steht mit seiner mittleren Auftragwalze auf dem Farb=
zylinder. -

Per Farbwerkmotor ist einzuschalten.

Der Griff zur Waschvorrichtung ist nach unten zu legen, dadurch
kommt das Laekel mit seiner schabenden Kante auf den Farbzylinder.
Bei gleichzeitigem Aufspritzen von Walzenwaschmittel auf das laufende
Farbwerk, nimmt das Raekel die Farbe vom Farbzylinder ab. Am vorteil=
haftesten werden erst die beiden HuBeren Drittel des Farbwerkes ge=
waschen. Die lMittelpartie des Farbwerkes so0ll so lange ohne Waschs
mittel bleiben, bis die Walzen auBlen einigermaBen trocken sind, dann
erst auf die Mitte der Walzen Waschmittel geben. Wird Walzenwasch=
mittel auf der ganzen Linge der Walzen aufgetragen, besteht die Gex
fahr des Schleifens.

Ein Nachwischen der Walzen ist erforderlich, um Fusseln, Farbhaut
usw. zu entfernen.

bus haekel ist nach jedem VWaschen, mindestens jedoch tidglich, mit

v Farbzylinder

einem Lappen zu reinigen.

} |
l e ‘_—-——-Eﬁi.—.-:ﬁl_] | i
l .
Fiibrungsleiste | |_ W
Wanne Rakel

Die Funktion der Waschvorrichtung ist einwandfrei, sowsft folgende
“unkte erfillt werden:

er Furbzylinder muBl in der vorgeschriebenen Drehrichtung laufen.
Siehe Skizze)

as Kaekel darf an seiner schabenden Kante auf keinen Fall beschid=
digt werden.

l'as haekel muB mit seiner schabenden Kante auf der ganzen Liénge zu=
gleich auf dem Farbzylinder zur Auflage kommen. Ist dies nicht der
Fall, so sind die Fihrungsleisten zur Waschvorrichtung mit Distanz=
scheiben entsprechend zu unterlegen.

I
!
\
B

Als Waschmittel fir das Farbwerk sind die handelsiiblichen Yalzen=
waschmittel gut geeignet.

Im Zweifelafalle gibt ein Gemisch von 4 Teilen Testbenzin und 1 Teil
Petroleum ein brauchbares Walzenwaschmittel. »
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0lfiillung: Bei herausgeschraubter Olstandschraube bis
Unterkante Gewindebohrung einflillen.

Olwechsel: Alle 2500 - 3000 Betriebsstunden.

Olsorten : SHELL Getriebeoel 140

SHELL Dentax 140

‘BP ENERGOL GETRISBEOEL SAE 14o
ESS30 GETRIEBEOEL ST 140
GASOLIN GETRIE3EOEL MZ 14e

BV - Getriebeoel 140

MOBILUBE C 140 oder

MOBIL Compound FF

Den zweiten und die darauffolgenden Olwechsel verbindet
man zweckmidBigerweise mit einer griindlichen Reinigung des
Getriebes (Lager und Zahnréder).

Weitere Einzelheiten sind den " Richtlinien fir Wartung
und Schmierung von SEW-Getriebemotoren und Getrieben "
zu entnehmen. (Siehe Betriebsanleitung).

Werkstoff Modell Nr.

Lager Nr.

Gezeichnet
Gepraft .

E - ll : .
- — ;'-, s

MabBstab

Y %

Wit

1 Uy
T . Ii‘
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Farbwe rk~sstrigbimorer
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Direkte Einschaltung des Bremsmotors - |

‘ ; Mﬁﬂgmqr fir dis Magnetspule ist im ousgegossenen Tell des Klemmenkastens eingebaut. Dort befindet sich

4 “llﬂ Sicherung ,dia den Bleichrichter vor zu groflen Strémen schitzt, (i
I i &Y { Ap die Klsmmen (A" und ,B" des zusiitzlichen kleinen Klemmenbrettes ist aine Wechselspannung anzulegen ,wie . ]
. ! Pyl ouf dem Leistungsschild des Motors (Bremse ... . .. .V) angegeben ist. W SN
. ; !' “Dis Bremse kann bel direkter Einschaltung des Mators nach Bild 1,2 oder 3 geschaltet werden. i,
o Wl | : Ry R 3 / : - . : b
" 3 !

'. ) A @ MHqunnunn mud immer VT mal
. y-) i Ve b ~ “kleiner ols die Netzspannung sein.(Es ist
3 B ¥ ﬁﬂpﬂﬁum R0 glpich der Mngnatspamum
A
: st ullanvertakern sind die VOE - Vor-
. : Il s : » s
3 I ; - X ou '. 'lel Auuls auch bel A -~ Schaltung
3 ’ . @ T B, ot @ (érhiiit die Bremse ﬂll.uﬁ::hﬂﬂl Spannung.
- Fﬁ,(_"::", : i i R L Y| . Sis fallt schnell ein; as Ist jedoch ein vier «
i A N e _ ’ | ‘S Miﬂﬂ' Scholter oder ein drdpdlglslSc:ld.t-
] ) T, w| -uhutz rdt Zusatzkontakten erforderlic i .
& ? - x ‘\ \ ;[] o I e ¢ Bnt Hantlul des Motors Vorhlndung B-X i
9 E OO ) ' ' AR R ‘H‘W
N
3 4 :
Schnltungon der Bromse tiir daroktc Emschultung
- des Bremsmotors %
; !{ i : { {
-.T' P ,_-‘ ._n




A -A-Einschaltung des Bremsmotors

Der Gleichrichter fiir die Magnetspule ist im ausgegossenen Teil des Klemmenkastens eingebaut. Dort befindet
sich auch eine Slcherung dne den Gleichrichter vor zu groflen Stromen schiitzt.

An die Kiemmen.A und B des zusiatzlichen kieinen Klemmenbrettes ist eine Wechselspannung an:ultgon‘ k'
wie sie aut dem Lclttungsschﬂd des Motors ( Bremse.. .:V)angegeben ist. :
Die Bremse kann bei A~ A —Einsghaltung des Mators nach Blld 6 odtr 5 geschallet werden.Beim Umschalten,

von A auf A dirfen die Zusatzkontakte nicht unterbrechen,
S -

Drehrichtun_gspmkghr:Vertguschen von zwei Netzzuleitungen.,

s - ) d L i g ]
"

" ¥
4) Prmznpscha&tblld s ¥ g S
Mﬂtnrmqkuhg " . Motorkiemmbreft

' Dio.Mq;ptmnnung A-B _ : _ Wb
muf gleich der Klemmens - i,

spannung R~ S sein. . o8 | oL oK
. -Bs st qln A~ A~ Schalter " ol e
. mit zwei Zuutzkontakte‘n 4 Al o
arlordtvlieh : _ i - ¢

e ' BAEUN Y LY

S
|
DieMagnetspannung A—B
mufl immer ¥ mal kleiner
! :l:idlounupannunga—s Ios| oz —ox
i .
Es ist ein A~ A~Schalter
mit eifnem Zunlzknntakt A o o
enhrdorhch T R [,
R
— 0 % o o © o
A
/N 2 T
" o 3
R R
& S
i T T
Schultung der Bremse tur A—A-Emschaltung D 23 Ma
des Bremsmotors Fni? Alisgabe: Januar 1961
a0 gt o B VABRCERRE 4 (N B
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O1fillung: Bei herausgeschraubter Ulstandschraube bis
Unterkante Gewindebohrung einftillen.

Olwechsel: Alle 2500 - 3000 Betriebsstunden.

Olsorten : SHELL Getriebeoel 140
SHELL Dentax 140

‘BP ENERGOL GETXIEBEOEL SAE 140
ESS0 GETRIEBEOEL ST 140

- GASOLIN GETRIE3EOEL MZ 14e

BV - Getriebeocel 140 '
MOBILUBE C 140 oder

MOBIL Compound FF

Den zweiten und die darauffolgenden Olwechsel verbindet
man zweckmdBigerweise mit einer griindlichen Reinigung des
Getriebes (Lager und Zahnr#der).

Weitere Einzelheiten sind den " Richtlinien fir Wartung
und Schmierung von SEW-Getriebemotoren und Getrieben "
zu entnehmen. (Siehe Betriebsanleitung).




